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Wenn Sie Thren Urdaub in der Schweiz im Berner
Oberland verbringen und dort ein »UFO« am
Himmel sehen, das einem uberdimensionalen Rochen
iihnelt, erschrecken Sie nicht: Das verbliilfende
Flugobjekt ist ein moderner Technologietriger, aus-
getiftelt von findigen helvetischen Kopfen, und

nur durch Luft in Form gebracht

l uftkrafte - das sind dic
Krifie. die ein Fluggerit
=schwerer als Luft= zum

Fliegen bringen. =Prospective

Concepts AG-, eine Schwezer

Forschungs- wund Entwick-

lungsfirma unter der Leitung

von Andreas Rembardl, war
diese allpemen  anerkannie

Tatsache micht genug Mit

ihren fulunstisch anmutenden

Flugzeugkonzepten gibt die

Firma der Luft eine neve Auf-

gabe: Sie dient als tragendes

Element in der Flugreugstruk-

tur. Damit kann man, vergh-

chen mit herkdmmiichen Flug.
reughauweisen, eine  ganze

Menge Gewicht sparen
Begonnen hatte alles damit.

daf Andreas Reinhardt im

Auftrag eines schwiibschen

Pneumatik-Technologie-Her-

26 Megermogazin o9

stellers einmal zeigen sollie
was man mit Luft so alles ma-
chen kann. Als Flieger er-
schien thm ein Luftfabrigeran
am geeignetsten, um publi-
kumswirksam die Moglichkei-
ten newer Technologien zu de-
monstnieren. und als Taucher
brachte ihn dic clegante Form
des unter Wasser »{licgendens
Rochens aufl die Nurfligel-
form.

Vier Jahre brauchten er und
s¢cin Team, bis scine ersic
Konstruktion in dic Luft kam
Der Stingray (Stachelrochen)
mil einer Spannweite von 13
Metern und einer Flilgelfliche
von 70 Quadratmetern bningt
ein Startgewichl von 840 Kilo-
gramm auf die Wange. Ein
Uberdruck von 20 bis 50 Milli-
bar bringt die aufgeblasene

Struktur mit 68 Kubikmetern
Luftinhalt in ihre Form. die sie
bis ru einer Belsstungvond.5 g
nicht verhert. Zwei Rotax-504-
Motoren mit je 64 PS Startlei-
stung sorgen fir den Vortrieh
Der in dieser Konfiguration er-
flogene  Geschwindigkeitshe-
reich reicht von 47 bis 130
Stundenkilometer

Die Maschine 151 fiir die Of-
fentliche Prisentation und
weirtere Erprobung auf dem
chemaligen Schweizer Lufi-
walfenplatz St Stephan im
Berner Oberland stationiert

Dicses Flugzeug ist jedoch
lediglich der Technologie-Er-
probungstriiger fiir  weitere
Entwicklungen. Die geplante
«Stingray Il= mit dem achtfa-
chen Fligelvolumen soll 12 bis
14 Passagicre tragen kinnen.
Heliumgefillte Kammemn [lie-
fern dabei gut em Vieriel des
bendligten Aultriebhes

Ein pneumatisches Startka-
tapult soll sogar den Start aus
dem Stand ermbghichen - das
Prinxip dicses Verfahrens wur-
de bereits mit emem konven-
tionellen Flugreug. dem »Kin-
guruh«, mit Shnlichen Lang-

samflug-Eigenschaften erfolg-
reich erprobi: Dabei stBt e
35 Kilogramm schwerer Zylin-
der mil finf Metern Hub den
400 Kidogramm wicgenden
Vogel mit 1.5 g Beschleuni-
gung aus dem Stand in die
Luft

Gegentiber dem  heutigen
Stingray-Technologietriiger
sollen Antrieb und Passagier-
kabine ebenfalls in die Nurfld-
gelstruktur mtegriert werden
Auch dic Stewerung wird ver-
femert: Statt der konventionel-
len Stewerklappen wird die
neue adaptive Flogelstruktur
@ber Druckinderungen in Tei-
len des Fligels ohne Spalien
und Gelenke in die gewiinsch-
te Form gebracht

Neben dem Stingray-Tech-
nologietriger und dem Kingu-
ruh-Nullwegstart-Flugreug
fliegt bei Prospective Concepts
noch der »Pumpoling Ils, ein
maximal 3353 Kilogramm
schweres UL mit konventio-
nellem Rumpf und freitragen-
dem, pneumatischen Fllgel,
bei dem die ebenfalls aufgebia-
senen Landeklappen tiber ein
direktes, geschiossenes Ppeu-



Ungewbohnlicher Anblick:
UFo 1 Wie ein UFD siehi der
Stimgray im Anflug aus.

UFO 2 Mit dem Ultraleschit. «Kanguruhe
wird das unkomventionelle
Hupistartverfahren erprobt

UF0 3 Der »Pumpolinos ist auch
ein uitralgichies Fluggerat
Er hat ebenfalls High-Tech-Flachen.

{links unten) zeigl, wie sing elegants, spaltiose
Steverung durch gefullte Kammern mit jeweils
unterschiedlichem Druck ermiglicht wird
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zeligeriit rwischen Dmchen und
Segellugzeug in Sene gehen

Der =Pneuwing= ist ein Pro-
totyp mi kriftigem B0-PS-
Rotary-Wankel, einem pneu-
matischen, platesparend zu
sammenialibaren Fligel und
mil pneumatisch verformbaren

man auf dem richtigen Weg zu
sein, einen alten Traum wahr-
gumachen: Den Traum vom
sparsamern, aufblasbaren Fiu_u-
eug, das mit seiner ppreumati-
schen Startvorrichiung nahezu
iberall starten kann
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Auch aus dem Hause Schiffmann:

DER FLIEGER-TASCHENKALENDER

Ihr unen rlicher Lo

“ in der Luft und am Boden

Ihr Flugbuch

tir Motor-, Segelfiug und Lufisport aligemein




