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NACHRICHTEN AUS DER WELT DER WISSENSCHAFT

+fiegende
auf dem Weg zum Himmel: Aus einem
weite und elf Meter Linge, Schwelzer Bunker (links) wird sich Steig- und Sinkflug regulie- | dert Stunden Testzeit hatie
mit 60 Kubikmeter Luft im |  bald such Sifentiich ein besonderes | ren. sich das Flogeldesign der
Fliigel bei cinem Uberdruck Flugobjekt in die Hohe erheben. An der AuBenwand der | Form eines  Unterwasser-
von maximal 50 Millibar so- | Aufgepumpt mit Luft brauchieskein | Kabine befindet sich ein | Fliegers™, ecines Rochens
wie an beiden Fligelspitzen |  schweres :Skaletl - wiesinBlick | Fallschirm, der sich im Not- | immer mehr angenkhert -
je einem Wingiet zur Redu- in ein Segment reigt (unten) fall explosionsartig entfalten | weshalb ihn seine Erbaver

zierung der Wirbelbildung.
Achtern, wie bel einem

kann und nicht nur die Pilo-
ten, sondern auch die Ma-

Stingray” tauften, Stachel-

normalen Flugzeug, instal- schine sicher zu Boden tra- | Auf dem echemaligen
lierte das Team von Rein- gensoll, ressischen  Militirflugplatz
hard die Klappen fiir das Erws ein Dutrend unter- | Hradcany in Techechien

Hoben- und die rwei Seiten-
ruder, unter dem Flligel die
rwei Motoren und die Ka-
bine, gerade mal grof ge-
nug fiir zwei Testpiloten,
yede Menge Elektronik und
zwei Kom; die den
Luftdruck im Fligel beim

schiedlicher Modelle waren
in Windicanilen von Instits-
ten in Moskau und Kiew
goicstet woren, von rus-
sischen und uwkrmmschen
Acrodynamikemn, den besten
thres Faches, wie Reinhard
erklirt. Nach mehreren hun-

sticg Stingray erstmals in die
Lifte, allerdings mehr hiip-
fend als fliegend: Bei so-
genannten Jyunway flights”
hob die Maschine zwei bis
drei Meter von der Rollbahn
ab, bekam dann wieder Bo-
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gank wieder — ein Bewe-
gungsablauf Shnlich dem ei-
nes startenden Albatrosses.

~Wir sind vorsichtige
Leute”, kommentiert Rein-
hard die ersten Versuche,
~wer in die Luft gehen will,
mufl suf dem Boden blei-
ben.” Noch im selben Jahr
sei es dann dem Schweizer
Testpiloten Gion Bezzola
gelungen, mat der knapp sine
Tonne schweren Maschine
eine Flughthe von 500 Me-
tern zu emeichen. Bezzolas
Resiimee: Sie fliegt er-
staunlich agil, wic ein flie-

gender Teppich.” 130 Swn-
denkilometer Maximalge-
schwindigkeit wurden pge-
Mmessen.

Heute parkt Stingray tau-
send Meter hoch im Bemer
Oberland, auf einem ehema-
ligen Flugplatz der Schwei-
zer Lufrwaffe in St Stephan.
Verborgen hinter tonnen-
schweren Bunkertiiren war-
et das Fluoggerit darauf,
Ende Mai 1998 der Offent-
lichkeit prisentien zu wer-
den.

Andreas Reinhard und die
Mitarbeiter seiner Firma
<prospective concepts” be-
anspruchen mcht, mit dem
Modell Stngray den Flug-
zeughau zu revolutionienen
Im Vordergrund stilnden
neue Anwendungen pneu-
matischer Strukturen - die
nun bei einem Nachfolge-
modell weiter auspebani
werden sollen: Stingray II,
ausgesiatiel mil einem achi-
mal griiBeren Flgelvolu-
men, soll 12 bis 14 Passagie-
re tragen. Mit Hilfe einer
mechanisch-prneamatischen
Vorrichtung soll das foturi-
stische Fluggeriit abgestoBen
werden — ein Start aus dem
Stand. Mit Helium gefiillte
Kammem im Fligel liefern
25 bis 30 Prozent des be-
nitigten Aufiriebs, der Rest
wird aserodynamisch mit
Motorenkraft erzeugt.

Ein weiterer Clou: Der
Flilgel soll ohne die klassi-
schen Klappen flir Seiten-
und Hbhenruder auskom-
men. Er soll steigen oder sin-
ken, Links- oder Rechiskur-
ven fliegen kbnnen, indem er
stufenlos wie emn Rochen
seine CGrestalt verindert. Die-
s¢ Formvanationen will
Reinhard per vanablem
Lofidruck in unterschiedh-
chen Kammem des Flilgels
erzeugen - in den benach-
banten Kammem werden die
Passagiere sitzen.




