nbinedu pilote bernois

Les avions de chasse modernes sont si
rapides et si agiles que les pilotes, écrasés
par la gravité, se sentent comme des
serpilliéres. Andreas Reinhard, un pilote et
inventeur bernois, a trouvé une parade: une
combinaison anti-gravité révolutionnaire, qui
equipera les pilotes d'Eurofighter.

Et probablement les Top Gun américains.

i avion modeme, le pilote subat




La bonne combine du pilote bernois

Par Francis Gradoux

I était une fois un pilote ber-

nais... On voudrait raconter

les  aventures dAndreas

Reinhard 3 la manitre d'un

conte de fises, car cen estun,
méme si. & la mode helvétique,
il est plus fondé sur le travail et
lacharnemnent que sur les inter-
ventions magigques.

La premiére passion du
Bernois Andreas Reinhard,
Cest Taviation. En vingt-huit
ans, il a piloté au moins 80
avions différents, des chas-
seurs-bombardiers de Farmée
sutsse au petitavion dacrobatie
avec lequel il se fit plaisir ces
ternps-ci, Passion, plaisir, mais
aussi souffrance, car Andreas
aime Facrobatie, ce qui signifie
quen volant il sencaisse des ge,
comme disent Jes pilotes.
«Quand je sortais de mon avion
aprée un vol aseez dur, Tavais
Iimpression d'étre comme une
serpilliére.» Moulu, raplapla;
épuisé par les g,

G, la bettre qui fait peur aux
aviateurs. G pour gravité. Au
repos sur le plancher des
vaches, vous ¢t moi éprouvons

1 g nous pesons notre poids.

En vol acrobatique ou en com-
bat tournoyant. un pilote peut
ressentir jusqu’d 9 g: neuf fois
son propre poids. Ce qui est
désagréable et fatigant. mais
surtout dangereux  puisgue
Faugmentation de Ja gravité fait
refluer le sang vers le bas et
lempéche dirriguer le cerveais
C'est le avoile griss qui abrutit,
puils le «voile noirs qui précede
la perte de conscience et éven-
tuellement la mort.

8 avions perdus par an
Un pilote diacrobatic ou de
chasse nfa pas intérét & étre
abruti ou évanoui. Denc, de-
puis Tapparition de Favion & ré-
action, les pilotes enfilent une
scombinaison  anti-ge rem-
bourrée de poches qui se gon-
flent & Tair comprimé en cas
daugmentation de la gravité,
compressant les vaisseaux des
membres pour quiil reste assez
de sang dans le cervean
Malgré ces combinaisons
dont la mise au point 3 colité
une centzine dé millions de
dollars, chaque année Tavia-
tion  américaine perd en
maoyenne huit avions 3 cause
du «g loss of comsciousnesss (per-

te de conscience due  la gravi-
t#). De toute fagon, les pilotes
aiment guére ces combinai-
sons, ¥ compris le dernier mo-
déle, Combat Edge, qui les
Epuise, notamment parce
quelles se gonflent parfois
trop tard.

Donc, il y a treize ans, trans-
formé en serpilliére dans son
cockpit, Andreas Reinhard réve
d'une solution. 1l a retenu de
ses dtudes de physique a I'Uni
de Berne qu'un des moyens de
se protéger des g fatals serait de
remplir son cockpit d'un fuide
dune densité proche du sang,
«qui subirait également la gravi-
té et équilibrerait la pression
exercée sur les  vaisseaux
Cétait évidemment impos-
sible, aussi Andreas se deman-
de alors si une combinaison
conenant un fliquide ne serait
pas efficace: en méme temps
que fa gravité ferait descendre
le sang dans les fambes, elle fe-
rait aussi descendre le liquide,
qui comprimerait les vaisseawc

Aussitdt, Andreas se met au
travail, car son autre passion,
c'est dinventer. 1l baptise sa
premiére combinaison Libelle,
libellule en allemand, parce que

Finsecte est capable de suppor-
ter 30 g grice au liquide qui en-

toure ses organes. Le prototype

contient 28 litres d'eau, la com-
binaison est donc lourde et in-
confortable. Mais, essayée dans
une centrifugeuse, elle permet
& linventeur de supporter une
dizaine de g sans souci.
Andreas sent quil touche
au but. Mais il lui faudra une di-
zaine dannées de recherche
avee la société quiil 3 fondée en
partenariat avec Tentreprise al-
lemande Autoflug et Finvention
d'un tissu spécial i base de kev-
lar pour parvenir i réaliser une
combinaison  utilisable, ne
contenant plus que 2.5 litres
deau dans des tuyaux fermiés,

Les combinaisons
au frigo

Andreas et ses ingénieurs mul-
tiplient les essais et finissent
par présenter Libelle 3 des pi-
lotes, suisses d'abord, puis alle-
mands et américains. Enthou.
siasme partout. En 2000, lors
de manceuvres de FOTAN dans
[Etat du Nevada, les pilotes
américains en F-16 simulent
des combats avec les Mig-29
dont la Luftwaffe a hérié de la

e Stingray, est une structure
fizble qui devrait donner naissance &
Hn nouveau type d'avion. Le prototype
vole parfaitement &t Andreas Reinhard
veut créer un modéle beaucoup plus
| fros, dont il montre fizrement la
maguetie de soufflerie.

N

DDR. Aprés les exercices, les
pilotes allemands sont nette-
ment plus dispos que leurs col-
legues: américains, 1ls ont pu
parler et respirer plus facile-
ment que 51ls éaient engoncés
dans une combinaison anti-g
dlassique, un atout impaortant,
pulsque les nouvelles généra-
tions d'avions de chasse obéi-
ront & la voix. Enfin, avant le
vol, les Allemands: souffraient
moins de la chaleur du désert
du Nevada parce que leurs
combinaisons Libelle avaient
été rafraichies au frigo avant
d'étre utilisées!

Bientdt le gros lot?
Les états-majors sont également
intéressés. Si avec Libelle bes pi-
lotes sont moins fatigués, ils
peuvent plus vite repartir en
mission. §'ils ont moins de pei-
ne i respirer et d parler, ils seront
plus efficaces au combat. Enfin,
comme Libelle est un systéme
talement auttmome, les
avions pourraient étre aflé-
s de tout le systeme dair
comprimé nécessaire aux
combinaisons  classiques,
qui phsent une trentaine de ki-
los, codteux et fragile. En cas
diéjection, Libelle continue &
protéger le pilote contre les g et,
51l atterrit dans une rone déser-
tique, il pourra méme boire Je
conteny de sa combinaison.
Donc, pour Andreas Rein-
hard le succés approche. Déja,
rAllernagne, la  Grande-Bre-
tagne, Fitalie ot I'Espagne ap-
prétant & meltre en service [Eu-
rofighter — le chasseur euro-
péen de la demiére pénération
— ont décidé déquiper leurs pi-
lotes de la combinaison suisse.
Et commme il semble désormais
avéré que les pilotes protéges
par Libelle sont plus perfor-
mants que les autres, FUS Air
Force sappréterait 4 trahir ses
fournisseurs américains: des
articles trés Hogleux, des témai-
gnages enthousiastes de pilotes
£ Fmérites ont paru dans News-
£ week le New York Times. Scienti-
fic American ou Aviation Week,
Les  journalistes sont una-
nimes: «Bientdt, le Suisse An-
E dreas Reinhard va enfin gagner
le gros lot...» On wous avait pré-
venu: cest un conte de ffes »




