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Air & SpaceCargo @ Stingray

Der Fliegende Fisch

in Zahlen

Spannweile 13m
g.4m

68 m®
Mm

2% 64 PS5
B30 kg
Abhebegeschwindigkeit 47 km/h
Geschwingdligheit max 130 km/h
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JAuch Fahrzeugteile wie Cabrio-Dacher kBnnen wir mit unseren
Textilfasern bauen: Der Mechanismus entfalit, bei Larm- und
Temperaturisolierung lassen sich optimale Werte erreichen. Man kiinnte
das Luft-Verdeck sogar im Sommer kihlen und im Winter heizen.®

Wie ein Ding aus einer anderen Welt schwebt ,Stingray”, das

Andreas Reinhard, Stingray-Entwickier

pneumatische Nurfliigel-Flugzeug des Schweizer Erfinder-Teams

Prospective Concepts. Ein Transportmittel fiir die Zukunft?

Mancher Besucher glaubt spontan an AuBerirdische.
Dieser silbrig glinzende, wendige Flieger — eine schwebende
Muschel? Ein Plattfisch in luftiger Hihe? Kann irgendwie
nicht von dieser Welt sein. Und doch Ist er Realitit
Die Amwohner des stillgelegten schweizerischen Militirflug-
platzes St Stephan haben sich lingst an den Anblick
gewiihnt: Der fliegende Stachelrochen Ist ein pneumatisches
Nurfliigel-Flugzeug mit rund 13 Metern Spannweite und
einer aufgeblasenen Hillle als Tragfliche.

Textil-pneumatische Hochtechnologie — diesen Begriff
verwendet Erfinder und Visionir Andreas Reinhard gern,
seit ar mit seinem achtkbpfigen Team das Medium Luft in
hochfeste Polyester-Textilien verpackt. Den AnstoB daru gab
das siiddeutsche Pneumatik-Unternehmen Festo: Die Festo-
Ingenieure setzen Luft selt jeher als Betriebsmittel ein, um
Dinge zu bewegen®, erzihit Reinhard. .So bekamen wir
Anfang der 90er Jahre den Auftrag, einen innovativen Tech-
nologietriiger mit Luft als Baustoff zu entwickeln.® Fiir Rein-
hard war klar: Wir machen ein pneumatisches Flugzeug
neuer Technologie — wenn wir das schaffen, gewinnen wir
Erfahrungen fiir prakiisch jede denkbare andere Anwen-
dung zu Lande, zu Wasser und In der Lufr."

Sie haben es geschafft. Sie formen zum Belspiel
Tragfiichen aus dem Baustoff Luft, der doch eigentlich
nur Zwischenraum rwischen zwel Baustoffen ist. In einer
Viel-Kammer-Hiille, geschneidert aus hbchst zugfesten
Fliissigkristall-Polymerfasern, wird ein minimaler Cber-
druck von 20 Millibar im zentralen Fligetbereich, 50 Mil-
libar im AuBenfiiigel aufgebaut Je nach FlughShe muB
nachgeregelt werdan.

Gut 250 Fliige bis in 2.500 Meter Hhe sbsolvierte der
pneumatische Flieger bereits. _Baby-Stingray” nennt {hn das
Team, dénn mit den Erkenntnissen aus seiner Erprobung
soll schon bald der groBe Bruder Stingray [l entstehen: ein
Fluggerdt mit rund achtmal griBerem Fligelvolumen, das

etwa ein Drittel des notwendigen Auftrisbs durch Helium-
Kammern erhiilt und mit Hilfe eines pneumatischen Kata-
pults aus dem Stand startet — nach Kinguruh-Art. Dieser
Spring-Starter soll das Gewicht von 12 Passagieren tragen
kiinnen. Kabine, Cockpit und Motoren werden komplett inte-
griert in einen komplexan Pneumatik-Fiigel, der nach dem
Adaptive-Wings-Prinzip voilig ohne Seiten- und Hohenruder
auskommt: Der kiinftige Stingray verindert sein Fligelpro-
fil wie ein Vogel — stark gekriimmt fiir den Langsamflug, fast
symmetrisch flach fiir den Schmeliflug®, eriiutert Reinhard.
<50 188t er sich auch steuern.”

Da welB sich der Entwickler einig mit immer mehr Luft-
fahre-Ingenieuren, die von den Vorziigen des Nurfligel-Kon-
zepts Oberzeugt sind. Durch die Integration der Motoren in
den Fliigel ljeBe sich, so sines der Agumente, der Fluglirm
besser abschirmen. Auch das stets beschrinkte Raumange-
bot an Flughiifen lieBe sich durch diese Bauart besser nut-
zen. Cargo-Nurfligler schiieBlich seten optimal geelgnat fir
besonders schwere Lasten, weil die sich sehr nah am Flug-
zeug-Schwerpunkt unterbringen lassen.

So setzt denn auch der geistige Vater des Schweizer Flug-
fisches mit dem Stingray-Konzept nicht allein auf einen
Technologietriger fiir ungewbhnliche Verfahren. Dahinter
steht der gedankliche Ansatz, ein neuartiges Transportgerit
fiir enge und geographisch schwierige Siedlungsriume ru
schaffen: Wenn man als Arzt, Postbote oder Expres-Kurier
iiber Berg und Tal von Dorf zu Dorf flegt, nutzt ein Flugzeug
herkbmmlicher Bauart wenig®, prizisiert Reinhard. _Hier
genilgt ein refativ langsames Luftfahrreug, sofern man es
nah an den Zielort bringen kann.* Eine Weiterverteilung der
Giiter {ibernimmt dann der Lkw. _Das bedeutst®, erginzt er,
Jdaf dieses Flugzreug mdglichst aus dem Stand starten und
auf den Punkt landen soll wie ein Helikopter. Es sollte aber
sicherer sein und viel weniger L&rm machen.” In der
Schweiz arbeitet man daran. -
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